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54 Title 

Valve impulse for an intemal-combusAion engine. 
57 Abstract 

Rocker arm (1) for the valve impulse of an internal-combustion engine is connected by a 
sheet metal bracket (8) with supporting element (3). According to the present invention, the 
sheet metal bracket (8) has the means (13, 14, 19) for transmission of the lubricant from a bore 
hole (15) of the rocker arm (1). 

Through this solution a contact xmit comprised of the rocker arm (1), supporting element 
(3), and sheet metal bracket (8) is created that makes possible problem-free lubrication for the 
contact point of a cam. 
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@ Ventiltrieb fur eine Brennkraftmaschlne 

@ Bin Schlepphebel (1) fQr einen Ventiltrieb einer Brenn- 
kraftmaschlne ist uber eine Blechhalteklammer (8) mit el- 
nem Abstutzelement (3) zu einer Einheit verbunden. 
ErfindungsgemalS ist die Blechhalteklammer (8) mit Mit- 
teln (13, 14, 19) zur Weiterieitung des aus einer Bohrung 
(15) des Schlepphebels (1) austretenden Schmiermittels 
versehen. 

Durch di'ese Losung wird eine aus Schlepphebel (1), Ab- 
stutzelement (3) und Blechhalteklammer (8) gebildete 
Baueinheit geschaffen, die problemlos eine Schmierung 
der Aniaufstelle eines Nockens ermogticht. 
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Beschreibtmg 

Anwendungsgebiet der Erfindung 

Die Erfindung betrifft einen VentUtrieb fur eine 
Brennkraftmaschine, bei dem ein Steuernocken ein Gas- 
wechselventil fiber einen Schlepphebel bet§tigt, der mit 
seinem einen Ende an einem hydraulischen Abstiitzele- 
ment aufliegti wobei im Schlepphebel erne Bohning zur 
ZufOhrung von Sciuniermittel an eine Anlaufstelle des 
Nockens vorhanden ist 

Hintergnmd der Erfindung 

Ein derartiger Ventiltrieb ist aus dem DE- 
GM 69 05 959 vorbekannt Dabei wird ein uber ein hy- 
drauiisches Spielausgleichselement abgestQtzter 
Schlepphebel von einem Nocken beaufschlagt Die An- 
laufstelle des Nockens am Schlepphebel wird durch eine 
un Sddepphebel vorhandene, auf die Umfangsfliche 
des Nockens gerichtete Bohnmg mit Schmiermittel be- 
aufschlagt so daB unter alien Betriebsbedingungen eine 
gute Schinierung dieser hochbeanspruchten Teile des 
Ventiltriebs gegeben ist 

Nachteilig dabei ist, daB ein derartig geschmierter 
Bet&tigungshebei and das AbstQtzelement nicht anein- 
ander gehalten sind, d h. keine Baueinheit bilden und 
demzufolge ihre Montage erschwert ist 

Zusammenf assung der Erfindung 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, emen derart ge- 
schmierten VentOtrieb fur eine Brennkraftmaschine 
montagefreundlich zu gestaltea 

ErfindungsgemfiB wird diese Aufgabe nach dem 
kennzexchnenden Teil von Anspruch 1 dadurch geldst, 
daB ein den Schlepphebel und das AbstQtzelement ver- 
bindendes Halteelement mit Mittebi zur Weiterleitung 
des aus der Bohrung austretenden Schmiermittels ver- 
sehen ist 

Dieses erfindungsgemaBe Halteelement sorgt einer- 
seits dafur, daB Bet&tigungshebel und Abstutzelement 
eine Einheit bilden und andererseits unter alien Be- 
triebsbedingungen eine gute Schmierung des Ventiltrie- 
bes gewihrleistet ist 

Nun sind zwar derartige Halteelemente an sich be- 
reits in den verschiedensten Ausfuhrungsvarianten be- 
kannt und beispielhaft in den VorverGffentlichungen 
DE-PS 19 19 993, DE-AS2008944 oder 
DE3500524C2 beschrieben. Keines dieser Halteele- 
mente ist jedoch im Zusammenhang mit der notwendi- 
gen Schmierung eines Ventiltriebes entwickelt worden. 
Ziel dieser Entwicklungen war es vielmehr, unterschied- 
liche Befestigungsvarianten von Betatigungshebel und 
Abstatzelement bzw. von Betitigungshebel und Ventil 
zu entwicketo. 

ZweckmaBigerweise ist in Weiterbildung der Erfin- 
dung nach Anspruch 2 vorgesehen, daB das Halteele- 
ment als eine un wesentlichen U-fdrmig verlaufende 
Blechhalteklammer ausgebildet ist, wobei ein erster 
Schenkel oberhalb einer kaiottenfdrmigen Aussparung 
am Kipp- oder Schlepphebel fixiert ist, ein zweiter, un- 
terhalb der kalottenfdrmigen Aussparung verlaufender 
und m einen Hinterstich des Abstfitzelements eingrei- 
fender Schenkel gabelfdrmig ausgebildet ist, beide 
Schenkel durch emen Zwischenabschnitt miteinander 
verbunden sind und der erste Schenkel eine den 
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Schmiermittelstrahl in Richtung der Anlaufstelle wei- 
sende Leitflache aufweist 

Eine solche Blechhalteklammer laBt sich in einfacher 
Weise fertigen und montieren. Der aus dem Abstutzele- 
5 ment austretende Schmiermittelstrahl wird durch die 
Leitfiache in Richtung der Anlaufstelle des Nockens ge- 
lenkt 

Dabei kann, wie aus den Anspruchen 3 und 4 ersicht- 
lich, die Leitfiache durch eine Ausstanzung gebildet sein 
10 und eben verlaufen oder durch eine Haitenase gebildet 
sein und einen gewdlbten Verlauf nehmen. 

Eine andere Mdglidikeit zur Weiteiieitung des aus 
der Bohrung des Abstfitzelements austretenden 
Schmiermittels ist un Anspruch 5 beschrieben. Danach 
15 soli der erste Schenkel der U-ffirmig gestalteten Blech- 
haltekkmmer mindestens eine in Richtung Anlaufstelle 
weisende ZufOhrungsbohrung fur den Austritt des 
Schmiermittels besitzen. Dabei ist nach Anspruch 6 in 
vorteilhafter Weise dieser erste Schenkel mit einer Aus- 
20 bauchung versehen, von der diese ZufOhrungsbohrung 
ausgeht 

Schliefilich geht aus Anspruch 7 hervor, daB der die 
beiden Schenkel der Blechhalteklanmier verbindende 
Zwischenabschnitt eine Ausnehmung aufweisen soil 
25 Dadurch ist sichergestellt, daB die Halteklammer an ei- 
ner definierten Anschlagfladie des Betatigungshebels 
anliegt Diese Ausnehmung ist insbesondere fiir gegos- 
sene Betadgiuigshebel von Bedeutung, da der soge- 
nannte AnguB eine Unebenheit darstellt, die einen ord- 
30 nungsgemaBen Sitz der Halte klammer beeintrachdgt 
Dieser Angufl ragt nun durch die Ausnehmung hindurch 
und kann so den Sitz der Halteklammer nicht mehr 
negativ beeintrachdgen. 
Die Erfindung win! an nachstehenden Ausfuhrungs- 
35 beispielennahererlautert 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Es zeigen: 

40 Fig. 1, 4 u. 6 eine Seitenansicht ernes Ventiltriebes, 
teilweise geschnitten, 

Fig. 2 eine Hinteransicht auf einen Vendltrieb in 
PfeikichtunggemaBFIg. 1, 
Fig. 3, 5 u. 7 eine vergrdBerte Darstellung einer Ein- 
45 zeiheit gemaB den Fig. 1, 4 imd 6. 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

Der in den Fig. 1, 4 und 6 dargestellte Ventiltrieb 
50. besteht aus emem Schlepphebel 1, der rechtsseitig eine 
kalottenfdrmige Aussparung 2 aufweist, in der ein Ab- 
stiltzelement 3 mit seinem spharischen Ende 4 angeord- 
net ist Unksseidg steht der Schlepphebel 1 mit einem 
Gaswechselventil 5 in Wlrkverbindun^ wobei in seinem 
55 Mittelteil eine wahgelagerte Rolle 6 als Nockengegen- 
lauf er vorhanden ist 

Wie aus den genannten Figuren weiter ersichtlich, 
weist das Abstfltzelement 3 unter seinem spharischen 
Ende 4 einen Hinterstich 7 auf, in den ein als Blechhahe- 
60 klammer 8 ausgebildetes Halteelement emgreift Diese 
Blechhalteklammer 8 bildet mit dem Schlepphebel 1 und 
dem AbstQtzelement 3 eine Baueinheit Die Blechhalte- 
klammer 8 ist in Richtung der Rolle 6 U-fdrmig offen 
ausgebildet und besteht aus einem ersten und einem 
65 zweiten Schenkel 9, 10, die oberhalb bzw. unterhalb der 
kalottenfdrmigen Aussparung 2 verlaufen, wobei die 
Schenkel 9, 10 wiederum durch einen Zwischenabschnitt 
11 miteinander verbunden sind. Der Schenkel 10 der 
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Blechhalteklammer 8 ist gabelfarmig ausgebUdet, um in 
den Hinterstich 7 des AbstUtzelementes 3 eingreifen zu 
kannen. Der Zwischenabschnitt 11 der Blechhalteklam- 
mer 8 weist eine Ausnehmung 12 auf, so daB eine sichere 
Anlage der Blechhalteklammer 8 am Schlepphebel 1 5 
gegeben ist Ware diese Ausnehmung 12 nicht vorhan- 
den, so wurde der unvermeidliche AnguB von gegosse- 
nen Schlepphebeb sich stdrend auf die exakte Halte- 
nmg der Blechhalteklammer 8 am Schlepphebel 1 aus- 
wirken. to 

Wie aus den Fig. 3 und 5 erkennbar, ist der erste 
Schenkel 9 der Blechhalteklammer 8 mit einer in Rich- 
tung Rolle 6, d h. in Richtung Anlaufstelle des Nockens 
weisenden Leitflache 13, 14 versehen, die eben bzw. 
rund ausgebildet ist Aus einer Bohrung 15 des Schlepp- 15 
hebels 1 austretendes Schmiermittel wird so in die ge- 
wunschte Richtung geleitet Die Leitflache 13 bzw. 14 ist 
dabei einmal durch eine gebogene Ausstanzung 16 bzw. 
durch eine Haltenase 17 gebildet 

Aus den Rg.6 und 7 geht hervor, daB der erste 20 
Schenkel 9 der Blechhalteklanmier 8 mit einer Ausbau- 
Chung 18 versehen ist, von der eine in Richtung Roile 6 
weisende ZufGhrungsbohrung 19 fOr den Schmiermittel- 
strahiausgeht 

25 

Bezugszeichenliste 

1 Schlepphebel 

2 kalottenfdrmige Aussparung 

3 Abstutzelement 30 
4sphansches£nde 

5 Gaswechselventil 
6RoUe 

7 Hinterstich 

8 Blechhalteklammer 35 

9 Schenkel 

10 Schenkel 

11 Zwischenabschnitt 

12 Ausnehmung 

13 Leitflache 40 

14 Leitflache 

15 Bohrung 

16 Ausstanzung 

17 Haltenase 

18 Ausbauchung 45 

19 Zufuhrungsbohrung 

Patentanspruche 

1. Ventiltrieb fur eine Breimkraftmaschine,beidem 50 
ein Steuemocken ein Gaswechselventil (5) Qber ei- 
nen Schlepphebel (1) betatigt, der mit seinem einen 
Ende an einem hydraulischen Abstfltzeiement (3) 
aufliegt, wobei im Schlepphebel (1) eine Bohrung 
(15) zur Zufilhrung von Schmiermittel an eine An- 55 
laufsteile des Nockens vorhanden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein den Schlepphebel (1) und 
das Abstutzelement (3) verbindendes Halteelement 
mit Mittehi (13, 14, 19) zur Weiterleitung des aus 
der Bohrung (15) austretenden Schmiermitteis vcr- eo 
sehenist(Fig. 1 bis 7). 

2. Ventiltrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Halteelement als eine im wesent- 
lichen U-fdrmig veriaufende Blechhalteklammer 
(8) ausgebiklet ist, wobei ein erster Schenkel (9) 65 
oberhalb emer kalottenfdrmigen Aussparung (2) 
am Kipp- oder Schlepphebel (1) fixiert ist, ein zwei- 
ter, unterhalb der kalottenfdrmigen Aussparung (2) 



verlaufender und in einen Hinterstich (7) des Ab- 
stiitzelements (3) eingreifender Schenkel (10) ga- 
belfarmig ausgebildet ist, beide Schenkel (9, 10) 
durch einen Zwischenabschnitt (11) miteinander 
verbunden sind und der erste Schenkel (9) eine den 
Schmiermittelstrahl in Richtung der Anlaufstelle 
weisende Leitflache (13, 14) aufweist (Fig. 1 bis 5). 

3. Ventiltrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitflache (13) durch eine Aus- 
stanzung (16) gebildet ist und einen ebenen Verlauf 
nimmt (Fig. 1 und 3). 

4. Ventiltrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitflache (14) durch eine Hal- 
tenase (it) gebildet ist und einen gewdibten Ver- 
lauf nimmt (Fig. 4 und 5). 

5. Ventiltrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Halteelement als eine im wesent- 
lichen U-f6rmig veriaufende Blechhalteklammer 
(8) ausgebildet ist, wobei ein erster Schenkel (9) 
oberhalb einer kalottenfdrmigen Aussparung (2) 
am Schlepphebel (1) fbdert ist, ein zweiter, unter- 
halb der kalottenfdrmigen Aussparung (2) verlau- 
fender und in einen Hinterstich (7) des AbstQtzele- 
ments (3) eingreifender Schenkel (10) gabelfdrmig 
ausgebildet ist, beide Schenkel (9, 10) durch einen 
Zwischenabschnitt (11) miteinander verbunden 
sind und der erste Schenkel (9) mindestens eine in 
Richtung Anlaufstelle weisende ZufGhrungsboh- 
rung (19) aufweist (Fig. 6 und 7). 

6. Ventiltrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Schenkel (9) eine Ausbau- 
chung (18) aufweist, von der die Zufuhrungsboh- 
rung (19) ausgeht (Fig. 7). 

7. Ventiltrieb nach Anspruch 2 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zwischenabschnitt (11) mit 
einer Ausnehmung (12) versehen ist (Fig* 2). 
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